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TECHNICKA SPRAVA

k dokumentacii na stavebné povolenie

201-00 ,Most ponad rieku Oravu v Hornej Lehote®

1. IDENTIFIKACNE UDAJE MOSTA

Nazov stavby : Horna Lehota

Cislo objektu : 201-00 .
Nazov rnjosta : Most ponad rieku Oravu v Hornej Lehote
Katastralne Gizemie : Horna Lehota

Okres : Dolny Kubin

Kraj : Zilinsky kraj

Stavebnik : Obecny Urad v Hornej Lehote

Zhotovitel stavby :

UvaZovany spravca mosta : Obecny urad v Hornej Lehote

Spracovatel DRS : Dopravoprojekt a.s., divizia Zvolen

Zodpovedny projektant : Ing. Stanislav Kostik

Bod krizenia mosta : s riekou Orava

Uhol krizenia : 100,00 ° (v osi nosnej konstrukcie)
Podchodnéa vyska :vySka hladiny Q; =509,400 m (rezerva 0,72m)

2, ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (podfa STN 73 6200)

Charakteristika mosta a/ most na ucelove] komunikécii
b/ -
c/ most cez rieku Orava
d/ most s troma poliami
e/ jednopodlazny
f/ s dolnou prvkovou mostovkou
g/ nepohyblivy
h!/ trvaly
i/ v priestore priamy
jI kolmy
k/ most s individudlnou zatazitelnostou (30t)
Il nemasivny, ocelovy
m/ priehradovy
n/ tramovy
o/ otvorene usporiadany
p/ s neobmedzenou volnou vyskou
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DI2ka premostenia 86,06 m

Dlzka mosta : 9865m

Sikmost mosta : kolmy (100,009

&irka vozovky medzi obrubnikmi © 3,764 m

Sirka mosta medzi zabradliami - 3,764

Stavebna vyska : 0,39 m ;

Plocha mosta - 323,93 m’ (dizka premostenia x $irka medzi
zabradlim)

Zatazenie mosta . jediné vozidlo 240,0 kN (24,0t)

3. UGEL A POZIADAVKY NA JEHO UMIESTNENIE

Most bude sluzit pre motorovu dopravu s obmedzenym zatazenim - jediné vozidlo
o hmotnosti 24 t - zvaésa polnohospodarske stroje ako i prevadzanie hovadzieho dobytka
na polia a pasienky na lavej strane rieky Orava. Mostny objekt sa nachadza na okraji intravi-

lanu Hornej Lehoty.
4. CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANA KOMUNIKACIA

Mostny objekt prevadza ugelovi komunikaciu napojenu na cestu 1/59 na pravom brehu na
polia a pasienky na favom brehu rieky Oravy.

Komunikacia na moste je jednopruhova, v priamej a vodorovna.

Sirkové usporiadanie na moste a rozpatia poli je dané parametrami pouzitej typizovanej oce-
lovej konstrukcie.

5. UZEMNE PODMIENKY

Most je v extravilane obce Horna Lehota v blizkosti pofnohospodarskeho druzstva.

6. HYDRO-GEOLOGICKE PODMIENKY

Prietokovy a splaveninovy rezim v mieste vystavby je podstatne ovplyvneny rezimom vypus-
t’_ania z vodnej nadrze Orava. V pripade zasahu do koryta (docasné stojky a pod.) e nutné
tieto prace planovat mimo obdobia najcastejsieho vyskytu povodni.

Geologicky prieskum nebol prevedeny.

7. TECHNICKE RIESENIE MOSTA

7.1 Charakteristika mostu

Ocelovy most ma Gnosnost jedného vozidla s maximalnou hmotnostou 240 kN. Nosna oce-
lova kontrukcia je vytvorena z typizovany systém typu ,Bailey — Bridge" — tri steny a jedno

poschodie. Vozovka na moste ma nulovy prieény a pozdizny skion. Most je navrhnuty bez
chodnikov.

7.2 Popis konstrukcie mosta

7.?.1 Nosna konstrukcia
Sacasny stav mosta a potrebné (kony na sprevadzkovanie mosta
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Most nie je v prevadzke z dévodu absencie qosnej‘ konstrukcie v tret’qm poli (najblizSie

pri trati ZSR). V suéasnosti nosnu konstrukciu prvych dvoch poli tvori priehradovy systém
‘Bailey — Bridge* ako jednoposchodova, jec!_nosteqové konstrukcia (JJ).

Na sprevadzkovanie mosta je nutné, zmenit systém z JJ na JT na celom moste - zvysit za-
tazitelnost s dobudovanim tretieho pola . Dalej je potrebné vietky poskodené diely systému
opravit a v pripade poskodenia vaésieho rozsahu vymenit. Vﬁetkg ocelové Casti konstrukcie
je nutné opatrit natermi - zakladny na baze epoxidov a kryci nater na baze polyuretanov.
Spoje je nutné premastit. Skorodovany a poskodeny beton na pilieroch a Gloznych blokoch
je potrebné odstranit a nasledne vyspravit poskodené Casti reprofilaénou hmotou. Na pilieri
&3 viavo navrhujeme vybUrat existujuci ulozny blok, ktory bol pri havarii mosta poskodeny
a nahradit ho novym Zelezobetonovym.

Vozovku na moste tvori 60 mm vrstva asfaltu ulozena na rebrovanych plechoch hribky 35
mm. Z dévodu znizenia staleho zatazenia sa vrstva asfaltu az po hornd hranu plechu od-
strani. V rebréach plechu sa asfalt ponecha. Skorodovany plech bude potrebne ofistit od ko-
rézie. Mostovku navrhujeme v celej ploche opatrit nastrekovou polyuretanovou izolaciou.
V pripade rozsiahlej korézie bude musiet byt vymeneny cely plech. Stav zkorodovania ple-
chov sa posudi po odfrézovani vrstvy Zivic /po uroven plechu/. Frézovanie existujucej vozov-
ky je potrebné pre odlah&enie konstrukcie BB pred jej provizérnym podopretim v cca strede
rozpétia jednotlivych poli a nasledného dopinenia dvoch dtien konstrukcie. Frézovanie je
potrebné previest' v Urovni tesne nad hornou hranou plechov, aby tieto neboli frézovanim
poskodené.

Po celej dizke a oboch stranach mosta bude na hlavnych nosnikoch upevnené pletivo vysky
1,0m ako bezpeénostné opatrenie pre pesich, resp. pre prevadzany hovadzi dobytok.
Suéastou rekonstrukcie mosta bude i oprava zabradlia pred a za mostom, ako i vyspravenie
Ziviéného krytu vo vzdialenosti 15,0 m pred a za mostom.

Staticky systém

Trojpolova spojitd nosné konstrukcia pozostava z dvoch trojstennych priamopasovych prie-
hradovych nosnikov uloZenych na loZiskach, ktoré su stuc€astou navrhovaného systému.

Popis nosnej konstrukcie

Nosna konstrukcia je navrhnuta z ocelovych priehradovych prvkov systému ,Bailey — Bridge®
ako jednoposchodova, trojstenova (JT). Priehradovy diel nosnej konstrukcie ma dlzku
3048 mm a vySku 1448 mm. Jednotlivé montazne &asti st navzajom spojené pomocou ¢a-
pov. ZataZenie od dopravy sa prenasa systémom prie¢nikov a pozdiznikov, ktoré su vystu-
Zené zavetrovanim a stuzidlami. Sirka nosnej konstrukcie je 5,486 m. Rozpétie poli nosnej
konstrukcie je 27,432 + 33,528 + 27,432 m. Nosna konstrukcia bude na koncoch ulozena
cez koncoveé zvislice na dvojice loZisk na opory a medzilahlé loZiska budu ulozené na piliere.

7.2.2 Spodna stavba

Vytyéenie a zaloZzenie

Nosna konstrukcia bude ulozena na jestvujlicu spodnu stavbu.

Popis spodnej stavby

Spodna stavba mosta pozostava z pévodnych krajnych opdr a dvoch medzifahlych pilierov
z prostého beténu.

Na opore €.3 vfavo navrhujeme odstranit Glozny blok, ktory bol po&as havarie mosta podko-
deny. Tento bude nahradeny Zelezobeténovym blokom rovnakych rozmerov a tvaru. Do pi-



liera bude zakotveny viepenou vystuzou ¢16 do predvitanych otvorov ¢20. Poéas vybu-
rania existujuceho bloku , ako aj realizacie nového bloku bude potrebné previest dotasné

podopretie lavého pozdlznika nosnej konstrukcie BB cez podpery opreté na hornej ploche
beténoveého piliera. Pomocou hydraulickych lisov bude potrebné na minimalnu vysku pridvih-
nit konstrukciu BB aby bolo mozZné odstranit existujlci blok ako i nasledne vybeténovat

novy blok.
7.3 Vybavenie mosta

Vozovka

Navrhnuta konstrukcia vozovky na moste zodpoveda typu uvaZovanej nosnej konstruk-
cii a ma nasledovnu skladbu :

Podlaha Nastrekova izolacia 3mm

Rebrovany plech s vypliiou LA 35 mm
Pozdlzniky oK. 102 mm
Priecniky O.K. 254 mm
Loziska

Na oporach a podperach navrhujeme ocelové loZiska v ramci systému konstrukcie BB, ktore
budu osadené na Uloznych doskach.

Odvodnenie, rimsy a bezpe&nostné zariadenia

Mostny objekt je navrhnuty bez odvodriovacov.

Mostné zavery

Predmetny mostny objekt je navrhnuty bez mostnych zaverov. Prechodové konstrukcie
budu systémové v ramci konstrukcie BB.

7.4 Zvidstne zariadenie na moste

Mostny objekt s obmedzenou zataZitelnostou a Sirkou je potrebné pred a za mostnym ob-
jektom dopravne znacky:

B13 - Zakaz vjazdu vozidiel, ktorych okamzita hmotnost presahuje vyznagenu hodnotu (24t)
s dodatkovou tabulou E5 ,Jediné vozidlo 24t"

B15 -~ Zakaz vjazdu vozidiel, ktorych Sirka presahuje vyznaéenu hranicu (3m)

B20a - Najvyssia dovolena rychlost (20km/h)

B20b - Koniec najvyssej dovolenej rychlosti

B26 - Prednost protiiducich vozidiel (jedna strana mosta)

D7 - Prednost pred protiidicimi vozidlami (opaéna strana mosta)

8. VYSTAVBA MOSTA A ZRUSENIE MOSTA
8.1 Postup a technolégia vystavby mosta
Postup vystavby objektu obsahuje nasledovné prace :

- odstranenie 60 mm asfatovej vozovky na moste
- Vvyspravenie spodnej stavby
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nadvihnutie konstrukcie BB v mieste piliera €. 3 pre vymenu lavého UloZzného beté-
nového bloku

zburanie a vybudovanie uloZného bloku na pilieri €.3 viavo

oprava poskodenych &asti a premazanie systému ,Bailey — Bridge*

zmena systému ,Bailey — Bridge" z JJ na JT a dobudovanie tretieho pola

Dobudovanie tretieho pola sa prevedie nasledovne:

Doplnenie chybaijlceho pola:

Na sprevadzkovanie mostu BB je potrebné zmontovat jedno pole o dizke 27,43 m.
K zabezpeéeniu prac na montaz uvedeneho pola je nutneé vybudovat v strede pola pilier
z materialu PIZMO. Nasledne zmontovat 2 x 4 ks a2 x 5 ks priehrad. Tieto polozit
z kazdej strany ne pilier a pripojit k existujucej ¢asti mostnej konstrukcie. Nasledne vkla-
dat do priehrad prieénika, vzperky a pozdizniky.
Spevnenie jednostenného mostu na trojstenny:
Kazdé pole, t.j. prvé a druhé je nutné v strede podopriet vybudovanim podporného piliera
PIZMO. Jednotlivé polia vyrovnat (znizit ich priehyb na minimum). Nasledne postupne
montovat druhu a tretiu priehradu.
Postupne pri montazi priehrad montovat vystuzneé ramceky a rozperky.
Druha a tretia stena priehradovych nosnikov budu ukon&ené koncovymi zvislicami a na
pobreznych ako aj medzilahlych oporach uloZzené na loziska.
Po ukonéeni montaze chybajuceho pola, ako aj druhej a tretej steny priehradovych nos-
nikov budl zdemontované piliere PIZMO a most uvedeny do prevadzky.
- oprava plechov na vozovke + izolacia
- natery na nosnu konstrukciu

Nosné konstrukcia

Vystavba nosnej konstrukcie pouzitétho typu sa bude realizovat vysuvanim. Most
s vysuvnym nosom sa zmontuje (postupnym pridavanim dielov) v osi mosta na upravenej
ploche. Po valéekoch sa bude konstrukcia postupne zatahovat na svoje definitivhe mies-
to. Hmotnost vysuvného krakorca musi byt v kazdej etape vysuvania vyvazena hmot-
nostou vyslvanej nosnej konstrukcie resp, protizévazia . Po osadeni ocelovej konstrukcie
na loziska sa zrealizuje mostovka.

Montdz ocelovej konstrukcie ,Bailey Bridge" a jej vystvanie sa bude realizovat
vzmysle predpisov a noriem, platnych pre navrhovanu ocefovu konstrukciu. Pre sklad-
bu nosnej konstrukcie mézu byt pouzité iba originaine diely zo supravy ,Bailey Bridge’, tva-
rovo neposkodené, nadmerne neopotrebované, nezkorodované a proti korézii chranené. Pri
preberani materialu z Ulozista musi byt urobena technicka prehliadka a spisany protokol o
prebrati.

Pocas realizacie v8etkych prac na mostnom objekte je potrebné dodrziavat prislusne
bezpecnostné predpisy, vyhlasky a normy.

8.3 Poziadavky na meranie pocéas vystavby a dlhodobé meranie

Neuvazuje sa s dlhodobym meranim nosnej konstrukcie, ani s meranim pocas vystavby.

Pred uvedenim do prevadzky je vSak potrebné urobit prvi hlavni prehliadku v sulade s STN

73 6221. Zatazitelnost mosta bola stanovena z tabuliek pre ocefové mosty BAILEY

BRIDGE. Vzhladom na opotrebovanost ocelovej konstrukcie sme pre zatazitelnost uvaZo-

vali s redukénym sucinitelom zatazitelnosti 0,6 — tj. tabulkovu zatazitelnost sme prenasobili

L?(;ntoos suginitefom. Vysledna zatazitelnost je pre rozhodujuce stredné pole /11 dielov/
x06=24t,



